Vesper
Rivista di architettura, arti e teoria
Journal of Architecture, Arts & Theory

No. 1| Supervenice
Autunno | Inverno 2019
Fall | Winter 2019

ISBN 978-88-229-0416-4
ISSN 2704-7598
DOI10.1400/283005

Indice DOI|DOI Index

Traduzione| Translation
176 — 185

Abstract

Indice DOI|DOI Index

Giuseppe Samona (capogruppo | team leader), DOI 10.1400/281765
Costantino Dardi, Emilio Mattioni,
Valeriano Pastor, Gianugo Polesello,
Alberto Samona, Luciano Semerani,
Gigetta Tamaro, Egle Renata Trincanato
Explanatory Report motto: NOVISSIME
Relazione illustrativa motto: NOVISSIME

Explanatory Report motto: NOVISSIME

Translation curated by Giovanni Marras of the Explanatory Report of the Novissime Project: International
Competition for drawing up the 3D urban masterplan of the Nuova Sacca del Tronchetto, held at the Archivio
Progetti of the Universita luav di Venezia, fund Egle Renata Trincanato.

Relazione illustrativa motto: NOVISSIME

Traduzione a cura di Giovanni Marras della Relazione illustrativa del Progetto Novissime: Concorso Internazionale
per la redazione del piano urbanistico planivolumetrico per la Nuova Sacca del Tronchetto, conservata nell’Archivio
Progetti dell’'Universita luav di Venezia, fondo Egle Renata Trincanato.

Vesper|Supervenice



Universita luav di Venezia
Department of Architecture and Arts

i
»
3
m
Py
Z
o

»

A
\VES

N

e

v
ﬁER No. 1

SUPERVENICE

Autunno|Inverno 2019
Rivista di architettura, arti e teoria



Vesper
Rivista di architettura, arti e teoria

Vesper ¢ una rivista scientifica semestrale, multidiscipli-
nare e bilingue, si occupa delle relazioni tra forme e pro-
cessi del progetto e del pensiero. Ponendo lo sguardo al
crepuscolo, quando la luce si confonde con il buio e l'og-
getto illuminante non ¢ piu visibile, Vesper intende leg-
gere l'atto progettuale seguendo e rendendo evidente il
moto della trasformazione. Pitagora identifico nel pianeta
Venere sia la stella della sera (Hesperos) che quella del mat-
tino (Phosphoros), i due nomi si riferiscono allo stesso astro
ma posto in condizioni temporali differenti. Vesper dichia-
ra quindi una posizione piu che un oggetto e privilegia il
situarsi che ne profila lo statuto. Non ¢ qui accesa la luce
tagliente dell’alba, che promette giorni completamente
nuovi e alti sol dell’avvenire, ma quella che fa intravedere
nella penombra una possibilita nell’esistente.

Richiamando e rinnovando la tradizione delle riviste car-
tacee italiane, Vesper ospita un paesaggio articolato di moda-
lita narrative, accoglie forme di scrittura e stili differenti,
privilegia I'intelligenza visiva del progetto, dell’espressio-
ne grafica, dell'immagine e delle contaminazioni tra lin-
guaggi. Larivista ¢ pensata nella sua successione di numeri
tematici come discorso sulla contemporaneita, nello spa-
zio di ogni singolo numero ¢ articolata in un insieme di
rubriche che gettano luci differenti sul tema. Nel proce-
dere delle diverse sezioni — editoriale, citazione, proget-
to, racconto, lezione, saggio, inserto, traduzione, archivio,
viaggio, ring, tutorial, dizionario — mutano i riverberi tra
idee e realta, si accende I'intreccio tra evidenze concrete e
loro potenzialita, potenziali trasformativi, immaginari. Le
rubriche sono pensate non per aggiornare istantaneamente
ma per indagare condizioni progettuali e per fornire stru-
menti e materiali dall’'ombra lunga.

Vesper
Journal of Architecture, Arts & Theory

Vesper is a six-monthly, multidisciplinary and bilingual sci-
entific journal which deals with the relationships between
forms and processes of thought and of design. Gazing into
the dusk, when light slowly merges with darkness and the
illuminating object is no longer visible, Vesper aims to inter-
pret the act of designing through tracing and revealing the
movement of transformation. Pythagoras identified in the
planet Venus both the evening star (Hesperos) and the morn-
ing star (Phosphoros), assigning the two names to the same
star observed in different temporal conditions. Vesper thus
states a perspective rather than an object, privileging the
condition that defines its status. Rather than the sharp
light of dawn, heralding a brand-new day and promising a
brighter future, it is the twilight that allows you to have a
glimpse at the potential of what is already there.

Following the tradition of Italian paper journals, Vesper
revives it by hosting a wide spectrum of narratives, wel-
coming different writings and styles, privileging the visual
intelligence of design, of graphic expression, of images and
contaminations between different languages. The jour-
nal is conceived as a series of thematic issues that build a
discourse on the contemporary. Each issue is divided into
sections that offer a range of diverse perspectives on the
theme analysed: editorial, quote, project, tale, lecture, essay,
extra, translation, archive, journey, ring, tutorial, dictionary.
Throughout the different sections, reverberations between
ideas and reality change, connections emerge between tan-
gible facts and their potentials, transformative prospects,
collective perception. The principal aim of these sections is
not to provide instant news, but to offer an in-depth investi-
gation of different instances of design and to provide tools
and materials that have a long-lasting effect.
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International Competition for drawing up
the 3D urban masterplan of the Nuova Sacca del Tronchetto.

Explanatory Report
motto: NOVISSIME

1) Mobility requirements around the area of ‘Piazzale Roma terminus, the Port Trade
Centre, the Marittima and the bridge across the lagoon; the organisation of public
as well as private transport both on land and in the lagoon; the transfer of the freight
yard that is currently located along the banks of the old Tronchetto depend on
technical choices that were made in the course of different historical and political
junctures. The solutions envisaged aimed at meeting the coexisting requirements
of Venice as a city with a maritime vocation that is also an administrative pole with
respect to the mainland.

The facts and figures of the competition constitute an almost inextricable tangle
of issues that are also rooted in previous interventions, especially of an infrastructural
nature. Given these solutions were adopted in some cases even a long time ago and
that anyhow they are technical in nature, they cannot form the basis of new urban
planning without prior assessment of:

a) their degree of precariousness on the level of the different technical solutions
that are possible today;

b) the correspondence of the various possible technical solutions to different fields
of relations between Venice and the mainland, choosing the field that most likely
matches the role that Venice must take on in its current configuration, or in the pos-
sible configuration resulting from the recovery of its essential structure.

This means that we must first of all take into account the possible solutions
of infrastructural problems in light of the state of the art of technology; then, should
a sufficiently wide range of alternatives still emerge at such a level, we shall make
a real choice — a real one as dictated by necessity, instead of a loosely realistic one
simply associated to some likely consequences of what is already existing.

The historical, economic and statistical studies published to date, which we believe
are well-known, allow us to form an accurate idea of the major problems concerning
Venice and its sectoral developments. The inconsistencies, contradictions and dif-
ficulties of the current configuration of the city’s infrastructure are the stuft of daily
news and do not need further expounding.

The only remaining issue is that of a choice that promises wide potential on
a both a cultural and technical level. The two architectural artefacts of 1861 and 1932
that connect Venice to the mainland represent, with their terminal service areas,
the mechanical support of a single economically significant structure: the commercial

Relazione illustrativa del Progetto Novissime: Concorso Internazionale per la redazione del piano urbanistico
planivolumetrico per la Nuova Sacca del Tronchetto conservata in | Explanatory Report of the Novissime
Project: International Competition for drawing up the 3D urban masterplan of the Nuova Sacca del
Tronchetto held at the Archivio Progetti, Universita luav di Venezia, Fondo | Fund Egle Renata Trincanato.
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Traduzione | Translation

Concorso Internazionale per la redagione del piano

urbanistico pxmivoluna,tr;co per la Nuova Safca del

Tronchetto,

Relazione inustratiya

mottos NOVISSIME

che non & possibile assumerle come ipotesi di lavoro

di natura urbanistica senza verificarne:

a) 11 grado di precarietd sul piano delle diverse go-
luzioni tecniche oggi possibili;

b) 1a corrispondenza delle diverse possibili soluzio-
ni tecniche a campi diversi di relazioni fra Vene-
zia e la terraferma, scegliendo il campo che pid
probabilmente corrisponde al ruolo che Venezia de-
ve assumere cosl come & attualmente conformata o
come pud essere recuperata in un ripristino della
sua struttura essenziale;

Il che significa, in definitiva, riportare
le possibili soluzioni dei problemi infrastrutturali
in primo luogo sui piano dell'attualitd tecnologica,
e, quando a tale livello si dimostrasse esistere an-
cora una sufficientemente ampia gamma di alternative,
operare una scelta reale, reale perché necessaria e
non genericamente realistica solo perchd legata ad a)-
cune possibili conseguenze di cid che 8.

La reale problematica di Venezia e dei suoi
sviluppi settoriali & acquisibile mediante 1o studio
delle indagini di carattere storico, economico, stati-
stico fino ad oggi pubblicate, che si danno per note.
Le incoggruenze, le contraddizioni e le difficoltd del-
ltattuale assetto dei nodi infrastrutturali di Venezia
sono argomento di cronaca quotidiana e non richiedono
descrizioni.

Vesper|Supervenice

1) Le esigenze del traffico relativo al "terminal di
Piazzale Roma, al Centro Commerciale portuale, al-
la Marittima e al'pcnte translagunare;l'organizza-
zione dei servizi di trasporto collettivi terrestri
e lagunari nonché dei mezzi di trasporto privati,
il trasferimento dello scalo merci che attualmente
& gituato tungo le banchine del vecchio Tronchetto
dipendono da scelte tecniche operate in succesgsive
congiunture storico politiche, scelte intese a ri-
solvere, le compresenti esigenze di una Venezia a
vocazione marinara e una 6enezia costituente polo
direttivo rispetto alla terraferma.

I dati del concorso costituiscono un quasi
inestricabile coacervo di problemi riflessi, a mon-
te dei quali esistono gl1i interventi, soprattutto
infrastrutturali giA operati. E' certo che trattan-
dosi di soluzioni tecniche adottate in date anche

lontane e comunque trattandosi di soluzioni tecni-

Resta 41 solo problema di una scelta che sia
di ampia prospettiva sul piano culturale e sul piano
tecnico. I due manufatti del 1861 e del 1932 che com-
legano Venezia alla terraferma rappresentano, con le
loro aree di servizio terminali il sussidio meccani-
co di un unico fatto economicamente rilevante, il por-
to commerciale. Ogni altro problema di trasporto indi-
viduale o collettivo, per turisti o per pendolari, 1o
steésso disinnesto possibile e necessario tra comunica-
zioni ferroviarie nazionali e collegamenti metropoli-
tani o in sopraelevata, sono elementi e proposte gid
note @ tute irrilevanti di fronte alla necessitd di
scegliere tra 1} mantenimento del porto commerciale
al Tronchetto e il suo trasferimento in terraferma.
Ammettendo il trasferimento del porto i modelli pild
interessanti ed attuali per la soluzione delle comu-
nicazioni tra Mestre e Venezia parlano in favore di
mezzi di trasporto collettivi a scala metropolitana
capaci di risolvere e le esigenze di modalitd pendola-
re e i1 raccordo fra le grandi comunicazioni autostra-
dali e ferroviarie con sistemi circolatori a scala in-

terprowinciale.

Non & certo Venezia la cittd capace di assorbi.-

n
reysempre crescente movimento automobilistico o fer-

ROVIARIO; QUANDO IN QUALSIASI CASO IL PASSAGGIO DA MEZZI

terrestri a mezzi acquei viene trasferito ai terminal.




Novissime

Resta pertanto fondamentale il solo problema
dello spostamento del porto commerciale dall'isola.

Anche per questo elemento, che il concorso ad
sume come dato di fatto compreso nel P. R. G. vigen-
te (pur ammettendo au punti b) e c) dell'art. 3 1'op-
portunitd 41 riesaminare le esigenze generali di uti-
1izzo dell'area occidentale di Venezia) esistono nu-
merosi dati statistici e contributi di studio che pos-
sono se contrapposti lasciare aperto il problema. La
soluzione urbanistica che viene presentata assume co-
me valide, perché pertinenti ad una prospettiva pid
ampia nel tempo e perché di equilidbrato rapporto tra
cittd e terraferma, quelle considerazioni che rilevano
nella riorganizzazione dell'area portuale, una trasfor
mazione e delle attrezzature portuali e dei servizi
ferroviari e viabilistici di tale entitd da costituire
una radicale modificazione dello stato di fatto che si
troverebbe in contraddizione col mantenimento degli im-
pianti nella loro attuale ubicazione. Vengono inoltre
assunti ¢ome ipotesi di lavoro i dati e le argomenta-
zioni relative ad un crescente fabbisogno di servizi
corrispondente ay 1i aumenti dei traffici e dello stes-
80 tonnellaggip dei singoli mezzi di trasporto che,
collegati all'apertura del nuovo canale del porto d4i
Malamocco, indicano 1'arco di terraferma come zona pre-

alla cittd e che tettavia non trovano sistemazione
soddisfacente nelle sedi attuali,

La destinazione di uso di questa struttura
di servizio, che dovrd trovare specificazioni funzio-
nali attraverso una politica di scelte infrastruttura
1i (che 1a soluzione richiede siano globali), si pre-
cisa in una scelta ubtazionale e in una figura limi-
te dei suoi dati dimensionali.

L'elemento di porto secondo il corso del cana
le esistente, nella nuova sacca del Tronchetto, costi-
tuisce una fronte continua di 840 metri, dipartendosi
a 150 metri in linea d'ar{a dall‘isola del convento di
S. Chiara. In un sistema di due direttrici focqli ango-
late fra d4i loro 4i 30° si pone la figura limite della
stazione marittima, la cui ubicazione, partendo dal ver-
tice estremo del sistema potrd essere servita su due
lato da canali navigabili, rispettivamente per le navi
e per i natanti pubblici e privati.

§i & pertanto ammessa 1'unificazione degli ap-

prodi per passeggeri e per crocieristi, disgiungendoli, xnzks|

anche per quanto riguarda le navi miste, dagli approdi

per 1o scarico delle merci, che dovranno avvenire nel por-
to commerciale creato di Marghera, l'entitd e la natura
degli sbarchi di passeggeri non possono contrastare con

ferenziale per la realizzazione di impianti che debbo-
no in larga perte essere organizzati ex -novo e con

ampie previsioni.

Pertanto il problema t&cnico dei collegamenti e dei ser-

vizi tra Venezia e la terraferma deve essere posto al-

l'interno del problema pil generale individuando la pos-
8ibilitd di attestare in Mestre un nuovo elemento dire-
zionale di scala interprovinciale costituente un fattore
sostitutivo delle parti degenerate della conurbazione me
strina e integrato allo scambio tra assi di comunicazio-
ne ferroviaria e autostradale e sistema circolatorio me-

tropolitano sopraelevato.

Tra Hestre e Venezia la linea percorsa da tale
mezzo potrd toccare il nuovo porto commerciale, la zona
del Tronchetto e l'area attualmente destinata a stazione
ferroviaria. E' lungo tale linea che si propone la rea-
lizzazione di una attrezzatura fortemente specializzata
al Tronchetto che continuando il tracciato del Canal Gra

de dovrebbe costituire elemento di caratterizzazione a

livello direzionale di quelle attivitd terziarie che per

modernitd di processi non trovano coerente ubicazione

nei palazzi veneziani. Tale intervento esclude un decent

mento definitivo di attivitd economiche indispensabili

la funzione di Venezia e possono trovare, ubicando

la Stazione marittima passeggeri e crocieristi nel
bacino di 8. Chiara una posizione ottimale rispetto
2alle attuali provenienze del traffico marittimo dal
porto del Lido e alle future provenienze dal Porto di
Malamocco.

L'ampio bacino che si viene a creare si ade-
gua alla discrittivitd del margine costiero da S.Chia-
ra alla Mendigola, attraverso un ampio pennello che
Prolunga il molo della stazione marittima.

I1 ristabilimento di un preciso fronte occi=-

dentale comporta un ampio scavo nell'area del Campo
di Marte oltre alla soppressione di parte dei moli
del Bacino della Stazione Marittima,riconfigurati

con parte della Sacca del ‘ronchetto, nell'intervento

progettato posto, a cavallo, tra il nuovo bacino, su

cuil sboccheranno il rio delle Burchielle, il riaper-

to rio Terrd dei Pensieri, e il rio dele Procuratie,
e i1 termine del Canal Grande che si congiungerebbe,

a nord della figura-limite della struttura di servizi
con il canale della Colombola.

La conformazione del rapporto terra-acqua che
i1 progetto presenta nella zona, va ricollegata alla
interpretazione del ruolo che pud svolgere un'ampia
rete canalizia di servizio delle varie zone della cit-

Traduzione | Translation

td secondo la loro destinazione e in ragione di minimi
tempi di percorrenza con natanti pubblici di piccola mo-
le, una volta che sia stato modificato i1 sistema infra-
strutturale generale che interessa Venezia.

In linea di principio @ percorsi canalizi ddvran
no costituire una rete che penetri sufficientemente nel-
lo spessore del tessuto edilizio esistente, dal Canal
Grande oggi bipartito in modo disequilibrato.

La soppressione dei vincoli stabiliti dai ponti
ferroviari e automobilistico con le relative zone di
scalo e parcheggio consente la realizzazione di tre per-
corsi canalizi circolari tangenti fra loro nel nuovo ba=-
cinp di §. Chiara.

Un primo percorso esterno insiste parzialmente
sul tracciato della linea esistente tra S, Marco e Mu-
rano, evitando deviazioni e realizzando l1a circolarita
attraverso 4 nuovi collegamenti del bacino d4i S. Chiara
con il canale della Colombola e del canale delle Ga-
leazze tra la zona di S. Francesco della Vigna e i1 Ba-
cino di 8. Marco servendo tangenzialmente la gzona del=-
1'Arsenale.

Un nuovo percorso circolare dovrebbe iniziare
dal Bacino di s. Chiara al rio di 5.Giobbe passando per
Rio della Misericordia, rio di S. Andrea e rio di S.Gio-
vanni Laterano ricongiungendosi al Bacino d4i S. Marco

con il rio 4i S. Lorenzo.

per impostare un discorso sul ruolo dell'area occideny
tale di Venezia nell‘ambito di sistema lagunare e pid

in generale sul ruolo e sulle prospettive che la cittd
Pud assumere attraverso un piano urbanistico basato su

principi di conservazione creativa.
sarebbe errato, e comunque la brevitd della re-

.lazione ron lo consentirebbe, attendere una sistematirrza-

zione esauriente dei diversi fili conduttori che portano

all'interruzione dell'accrescimento e allo svuotamento

delle zone di superfetazione come tesi Finalistiche.

L'avanzamento delle conoscenze in diversi set-
tori e con specifiche competenze pud essere solo tratteg-
giato nei suoi lineamenti fondamentali, essendo impossi-
bile sostituire con un impegno "ad hoc" ricerche che ri-
chiedono 1'effettiva elaborazione e la pid ampia matura-
zione.

Le linee di ricerca resterebbero comunque orien
tate a1 fine di verificare, in una sintesi culturale, le
seguenti ipotesi:

a) che la struttura urbana di Venegzia consenta di coglie-
re, pid facblmente di altre cittd, le relazioni avvenu-
te, nel corso della storia, tra gli usi del suoclo e gii
usi e le trasformazioni d'uso degli organismi conforma-

ti in fatti architettonici edilizi.

81 pud anche riconoscere, soprattutto a Venezia,
come gli interventi di strutture di servizio nel tessuto
urbano non siano mai stati elementi direttori della forma
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La terza circuitazione mistilinea percorrebbe
i1 Canal Grande fino all'altezza del Rio di S. Gio=
vanni Decollato inserendosi nel rio di S. Polo, rio
Terrd di S. Tomd fino al Malcanton stabilendo un per-
corso con nuovi raccordi canalizi. Successivamente im
rio di S. Margherita costituirebbe 1'allacciamento del
servizio fino all'attuale rio di S. Maria Maggiore e
cio& al nuovo bacino terminale.

Ltapprofondimento dei possibili successivi raceordi a
queste linee principali e la loro stessa ampiezza, che
in prima ipotesi, sembra doversi 1imitare a linee ai
senso unico, va collegato e al problema delle destina-
zioni d'uso delle zone-attraversate e alla nuova inter-
pretazione della cittd con sistema di nuclei compatti al
ternati con vuoti di carattere conservativo.

I1 sistema policentrico dei pgesi funzionali, 11 rap-
porto di tali pesi con gli elementi infrastrutturali
primari e secondari (reti di percorsi canalizi, reti di
percorsi pedonali), la corrispondenza di tali pesi con
una struttura della cittd considerata nella sua accezio-
ne pid complessa e soprattutto come risultante di una
sedimentazione successiva dei diversi interventi sulla
struttura originaria costituiscono i termini del proble-
ma conoscitivo dell'esigenza metodologica fondamentale

urbana, dopo la formazione dei primi nuclei insediativi

attorno alle parrochhie.

51 deve ammettere che la conoscenza in termini
di geografia e morfologia urbana della struttura della
cittd consenta di operare una continuitd storica dei ca=-
ratteri fondamentali, interropendo un processo di accre-
scimento, di giustapposizione, di sostituzione e vicever=-
sa emucleando dalle superfetazioni e dalle sedimentazio-
ni incongrue i cardini essenziali dello sviluppo urbanof
L'errata convinzione che tutte le modificazioni esterne
ai nuclei esistenti sfﬁo irrilevanti per i nuclei peee-
sistenti trova smentita nella constatazione che non esi-
stono costanti di tipo funzionale nella cittd, ma solo
elementi che si possono definire categoriali perché ba-
sati su valori di tipo §piritua1e.

Ltarresto del processo di accrescimento & un'o-
perazione preliminare al recupero di elementi struttura-
11 ed infrastrutturali.

b) gli elemento infrastrutturali primari e secondari (re-
sti di percorsi canalizi e di percorsi pedonali) si so-
no venuti configur&ndo come elementi di relazione fra
strutture elementari. la variazione delle trate infra-
strutturali prodotta dai diversi pesi nella cittd in-

dica la possibilitd di riuso e di mutazione di desti-
nazione propria alla forma della citta.

E' possibile attribuire a Venezia, per i nuclei
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che offrono possibilitad di certo recupero, un ruolo
rappresentato, che dovrebbe fare dell'intera citta

un polo di sviluppo culturale, cosl come essa ha tro-
vato riconoscimento in iniziative del tipo della Bien-
nale e del Centro delle Arti e del Costume a Falazzo
Grassi, che non sono tuttavia ancora divenute un fatto
permanente, e ciod fatto civile, strettamente connesso
2 quella possibilitd di recupero degli elementi salien-
ti del tessuto urbano che & stata ipotizzata al punto

Eﬁeﬁsgeﬂfﬁio aspetto 1l'orientamento a risolvere il rdo-
lo della cittd nel territorio, ammettendo in ribalta-
mento della vocazione marinara originaria verso orien-
te e riallacciando Venezia a rapporti con la terrafer-
ma verso occidente, comporta, in primo luogo, una bipo-
laritd di interessi sull'isola ma soprattutto investe
il problema generale del rapporto periferia - centro
urbano, dando a Venezia la preponderanza delle funzio-
ni che oggi si ritengono non decentrabili perché cor-
relate intimanente da precise dimensioni di rapporti.
Al momento in cui la cittd espelle le strutture
della produzione, ritrovando ragionevoli limiti al feno=-
meno della modalitd e del decentramento, i fatti sovra-
strutturali che garantiscono una continuitd storica tra
il territorio pill ampio e il suo passato mantengono alla
cittd il ruolo di cerniera, attraverso una specializzazio-

w g

quali i canali e le scelte di arredamento urbano riman=-
gono come unico margine di integrazione e di completamen-
to della originaria struttura.

Ltasporto del tessuto morente libera, creando
ampi spazi, aree compatte del tutto efficienti dove 1la
confluenza dei flussi di interessi e di persone $i coa=-
ugula in un sistema precisamente configurato, nelle cui
maglie e ai cui margini si pongono ghi spazi vuoti, un
tempo privilegio delle civiltd aristocratiche e al cui
recupero le masse oggi possono rivendicare un ancor mag-
giore diritto.

Qualora non avesse possibilitd di realizzarsi
un simile recupero-di fatti emergenti e di spazi liberi
in stregta dialettica tra loro e con gli sviluppi del ter-
ritorio dovremmo ammetfere che la cittd non ha modo di
sopravvivere, ne coi suoi monumenti ne per le zone vitali

di tessuto connettivo.

In effetto la genesi e la strigente correlazio=-
ne delle linee di intervento proposte con 1l'organizzazio-
ne generale di un nuovo discorso spaziale su Venezia con-
fermano, nello stretto ambito morfologico, la logica del
progetto.

Esso vuol stabilire le fondamentali direttrici

-3 =

ne territoriale di tipo terziario a indirizzo cultura-
le e di rilievo intermazionale.
d) la specializzazione territoriale che Venezia recupe-
rata viene ad assumere pone in crisi la funzionalitd
di usi residenziali generici.
Per quanto il discorso necessitf di approfondire va-
lutazioni riguardo ai tempi.di attuazione di si fatto
programma di specializzazione dell'isola, almeno in
prima approssimazione 1l'interruzione dell'accrescimen
verrebbe poi a coincidere con un atto di svuotamento
delle zone di superfetazione nelle quali di fatto, e
con aspetti patologici, oggi avviene 1l'accrescimento
stesso.
Tale principio si richiama in generale al critetio
di riduzione della densitd di 270 abitanti per ha.
media nell'isola (con punta massima di 448 ab/ha. nel
sestiere di S. FPolo); ma si integra con una pid deci-
sa volontddi stabilire nuovi principi di fruizione
della forma della cittd, basati su condiderazioni anche
di natura psicologica. '
Il ripristino di grandi vuoti nella cittd al
di 1A del recupero di carattere conservativo della strut-
tura originaria e della valorizzazione funzionale che es-
se vengono ad assumere, & legato ad umainterpretazione
della cittd come elemento chiuso verso i grandi spazi e~
sterni e tuttavia visibile, al di dentro come dal di fuo
ri attraverso grandi spaz‘ liberi, grandi panorami sud

di un successivo approfondimento architettonico, legato
alla precisazione degli stessi elementi funzionali, con
una trama principale che non possa ammettere contraddi=-
zioni quale xx che sia il livello della progettazione edi-
1izia che potra seguire.

Il grosso bacino intermedio tra il profilo

dell'isola e il nuovo Tronchetto propone l'acquisizio-

ne, in questa gzona di Venezia, di un elemento panorami-
co di grande ampiezza, riconfermando l'ortodossia, al
passaggio lagunare, di ampie fronti marginali g specchi
d'acqua conformati secondo il tracciato di canali prin-
cipali.

Il valore sematico dei due assi focali con-
vergenti, della demimitazione dell'amplissimo bacino
con elementi lineari poco emergenti, dall'acqua, del ba-
cino stesso ha il suo presupposto nella volontd di con-
cludere la forma della cittd verso terraferma con un
intervento che non consenta ulteriori gemmazioni e rap-
presenti per Venezia l'assunzione di una effettiva e
definitoria bipolarita.

port. Other concerns regarding private or public transport for tourists or commuters,
and even the possible and necessary separation between national railway lines and
the urban connections or elevated transport systems, are the familiar subjects of
proposals that are irrelevant in view of a decision on whether the commercial port
should remain at the Tronchetto or be moved to the mainland. If the port were

to be moved, the most interesting and current plans concerning the link between
Mestre and Venice are in favour of local public transport on a metropolitan scale,
which can provide a solution for commuters, as well as connect motorway and
railways routes with transit routes reaching different centres in the region.

Venice is definitely not a city capable of absorbing an ever-increasing road or
RAILWAY traffic, WHEN IN ANY CASE EXCHANGE FROM LAND TRANSPORT
TO WATER TRANSPORT is moved to the terminals.

Therefore, moving the commercial port from the island remains the only funda-
mental issue.

This issue too, which the competition assumes as a given included in the PR.G.
General Plan in force — although paragraphs b) and ¢) of art. 3 envisage the possibility
to review the general requirements in the use of the western area of Venice — has given
rise to a wealth of statistical data and studies that, if compared and contrasted,
leave the problem open. The urban solution presented assumes as valid considerations
— given they trace a broader perspective over time and a balanced relationship between
the city and the mainland — the ones that identity the reorganisation of the port area
with a major transformation of both port facilities and rail and road services such
as to constitute a radical change of the current status that would be in contradiction
with the maintenance of the infrastructure in its current location. Moreover, the
working hypothesis includes data and arguments related to a growing demand for
services due to the increase in traffic and even in the tonnage of the individual means
of transport which — in connection with the opening of the new canal in the Malamocco
port — point to the mainland as the preferred area for the construction of infrastructure
that is largely to be organised ex novo on the basis of future demand forecasts.

2) Therefore the technical issue of the links and services between Venice and the
mainland must be considered within a more general framework, identifying in
Mestre the site of a new possible administrative centre on an interprovincial scale
that could replace the degraded areas of the Mestre conurbation, and be integrated
in the interchange between railway and motorway axes and an urban elevated
transport system.

Between Mestre and Venice, the line travelled by this means will link the new
commercial port, the Tronchetto area and the area currently used as a railway station.
It is along this line that the construction of highly specialised infrastructure at the
Tronchetto is proposed which, continuing the layout of the Grand Canal, should
be prevalently characterised as a directional centre housing tertiary activities which
cannot be suitably located in Venetian palaces due to their modern processes.

This intervention excludes a final decentralisation of economic activities that
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are indispensable to the city and which, however, are not reasonably housed in the
current locations.

The designated use of this service structure — whose functional specifications
will be defined by a policy of infrastructural choices that must be global, as the
solution dictates — is outlined by the choice of its location and liminal figure.

The harbour along the existing canal, in the new Tronchetto bay, constitutes a
continuous front of 840 m, starting at 150 m as the crow flies from the island of the
convent of S. Chiara. In a system of two focal axes forming a 30-degree angle, the
maritime station represents the liminal figure: its location, starting from the farthest
vertex of the system, can be served on two sides by navigable canals, one for large
ships and one for public and private boats.

Passengers and cruise passengers will therefore use the same landing, while freight,
including that transported in passenger ships, will be discharged in the commercial
port created in Marghera; the size and nature of passenger landings cannot be in
contrast with Venice’s function, and locating the Maritime Station for passengers
and cruise passengers in the S. Chiara basin affords them an optimal position with
respect to the current maritime traffic from the Port of Lido and future traffic from
the Port of Malamocco.

The large basin that is created fits the conformation of the coastal margin from S.
Chiara to Mendigola, through a wide jetty that prolongs the pier of the Maritime Station.

Re-establishing a precise western front entails a large excavation in the area of
Campo di Marte, as well as the suppression of part of the piers of the Maritime
Station Basin; these will be reconfigured with part of the Sacca del Tronchetto, in
the planned works in the area between the new basin — where the Rio delle Burchielle,
the reopened Rio Terra dei Pensieri, and the Rio delle Procuratie will flow — and
the end of the Grand Canal, which would join with the canal of the Colombola at
the north edge of the service infrastructure’s liminal figure.

The land-water relationship that the project proposes in the area is linked to
the interpretation of the role that can be played by a wide network of canals serv-
ing the various areas of the city according to their use, and in reason of minimum
travel times with small public boats, once Venice’s general infrastructural system
has been modified.

In principle, the canal routes must constitute a network that penetrates sufficiently
into the bulk of the existing architectural urban fabric from the Grand Canal, whose
present division in two sections is incongruous.

The removal of those constraints imposed by the railway and road bridges with
the respective rail yard and carpark allows to create three circular canal routes tan-
gent to each other in the new basin of S. Chiara.

A first external route partly follows the existing line between S. Marco and Murano,
avoiding deviations and completing the circular route through the new connec-
tions of the S. Chiara basin with the Colombola canal and the Galeazze canal in the
area between S. Francesco della Vigna and the S. Marco Basin, by tangentially serv-
ing the area of the Arsenale.

Novissime 182

A new circular route should start from the S. Chiara basin to the Rio di S. Giobbe
through Rio della Misericordia, Rio di S. Andrea and Rio di S. Giovanni Laterano
joining the San Marco basin with the Rio di S. Lorenzo.

The third mixtilinear traffic route would follow the Grand Canal up to the Rio
di S. Giovanni Decollato, entering the Rio di S. Polo, Rio Terra di S. Toma up to
Malcanton, establishing a route with new canal links. Subsequently in the Rio di
Santa Margherita it would link the service to the current Rio di S. Maria Maggiore,
that is, to the new terminal basin.

Possible subsequent connections for these main lines, and their width, which is
presumably limited to one-way traffic in the first instance, will depend on the des-
ignated use of the areas crossed and to the new interpretation of the city as a system
of compact built areas alternating with void areas for conservation purposes.

3) The polycentric system of functional weights, the ratio of such weights with
respect to primary and secondary infrastructure elements (networks of canal routes,
pedestrian paths); whether these weights coincide with a city structure considered
under its most complex aspects, and, above all, as the result of a sedimentation

of various interventions on the original structure: these are the terms in the cognition
of the fundamental methodology needed to establish a discourse on the western area
of Venice within the lagoon system and, more generally, on the role and perspectives
the city can assume through an urban plan based on creative conservation principles.

It would be wrong — and in any case not appropriate for the purpose of this brief
presentation — to put forth an exhaustive systematisation of the various threads that
lead to interrupting growth and emptying areas of superfetation as finalistic theses.

The advancement of knowledge in different sectors and with specific skills can
only be outlined in its essential traits, since it is impossible to replace research that
requires much preparation and elaboration with ‘ad hoc’ effort.

However, the lines of research would still be aimed at verifying, in a cultural
synthesis, the following hypotheses.

a) That compared to that of other cities, Venice’s urban structure allows easier
understanding of the relationships that were shaped in the course of history between
soil uses and the designated uses and transformations of organisms in the form of
architectural artefacts.

Especially as regards Venice, we may also acknowledge how the addition of ser-
vice structures to the urban fabric never imposed directives on urban setting in any
significant way, after the first settlements around parishes.

It must be admitted that the knowledge of the city’s structure in terms of geog-
raphy and urban morphology makes it possible to operate in a historical continuity
of its fundamental characteristics, interrupting a process of growth, of juxtaposi-
tion, of substitution, and instead distinguishing the essential cornerstones of the
urban development from incongruous accretions and sedimentations. The mistak-
en belief that all external modifications to existing areas do not affect pre-existing
areas is contradicted by the observation that there are no functional constants in
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the city, but only elements that can be defined categorical because they are based
on spiritual values.

Stopping the growth process is a preliminary action for the recovery of struc-
tural and infrastructural elements.

b) The primary and secondary infrastructural elements (remnants of canal
routes and pedestrian paths) have emerged as the connecting elements with
elementary structures. The variation in the infrastructural grids produced by the
different weights throughout the city points to a possible reuse and to changes in
the designated use suited to the shape of the city.

It is possible to attribute to Venice, for the areas that can certainly be reclaimed,
a represented role, which should make the entire city a cultural development centre,
as events like the Biennale and the Centro delle Arti e del Costume in Palazzo Grassi
have shown. However, these initiatives have not become a permanent feature yet,
that is, a civil fact, closely linked to the possibility of recovering the salient elements
of the urban fabric that we conjectured in the previous point.

c) On the other hand, the tendency to redesign the role of the city within its ter-
ritory, positing the reversal of its original maritime vocation towards the east and
reconnecting Venice to the mainland towards the west, entails first of all dual inter-
ests on the island; but above all, it concerns the general issue of the relationship
between the centre and the periphery, mainly concentrating in Venice the functions
whose decentralisation today is deemed impossible, since they are closely correlat-
ed by specific different relationships.

When the city expels the structures of production, finding reasonable limits to
modality and decentralization, the super-structural facts that guarantee a historical
continuity between the wider territory and its past preserve the role of the city as a
trait-dunion, through a territorial specialisation in the tertiary sector with focus on
culture that has international relevance.

d) The territorial specialisation that the recovered Venice assumes has a negative
impact on the functionality of generic residential use.

Although further evaluations regarding the times of implementation of such spe-
cialisation plan for the island are needed, the interruption of growth would most
likely coincide with the emptying of superfetation areas where the growth itself,
in its pathological aspects, takes place.

This principle generally refers to the reduction in the average density of 270 inhab-
itants per hectare on the island, with a peak of 448 inhabitants per hectare in the S.
Polo district; but it is part of a more decisive desire to establish new use criteria of
a psychological nature.

In addition to the recovery of the original structure for preservation purposes,
restoring of the city’s wide empty spaces and enhancing their functions stems from
an interpretation of the city as an enclosure with respect to the great external spaces,
and yet visible through open spaces from both within and without: great panoramas
on which the canals and the urban furnishings remain as the only margin for inte-
gration and completion of the original structure.
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The removal of dying superfetated tissue, by creating wide spaces, produces com-
pact areas that are completely efficient where the incoming flow of interests and
people coagulates within a precisely configured system, in the meshes and at the mar-
gins of which empty spaces are placed; a system that once was the preserve
of aristocratic societies and to the recovery of which the masses today can claim an
even greater right.

In case such a recovery of emerging facts and free spaces in close dialectic relation
with each other and with the developments of the territory were not possible, we
will have to admit that the city has no way of surviving, neither for its monuments
nor for the vital areas of connective tissue.

Indeed, the genesis and the stringent correlation of the lines of intervention pro-
posed with the general organisation of a new spatial discourse on Venice confirm,
in a strictly morphological context, the rationale of the project.

The project aims to establish the fundamental guiding principles for subsequent
architectural interventions, linked to the clarification of the same functional elements,
with a main structure that leaves no room for contradictions, regardless of the level
of the building design that may follow.

The large basin between the island’s coastal margin and the new Tronchetto
proposes the acquisition, in this area of Venice, of a very large panoramic area, recon-
firming the orthodoxy — while crossing the lagoon — of wide marginal fronts and
stretches of water shaped according to the layout of the main canals.

The semantic value of the two converging axes, of the delimitation of the very broad
basin with low linear elements rising from the water, of the basin itself, stems from
the desire to conclude the shape of the city towards the mainland with an interven-
tion that does not allow further accretions and represents for Venice the assumption
of an effective and definitive bipolarity.

Traduzione a cura di | Translation curated by Giovanni Marras.
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