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II  TTRRAASSPPOORRTTII  NNEELLLLAA  CCIITTTTÀÀ  DDEELL  XXXXII  SSEECCOOLLOO::  SSCCEENNAARRII  PPEERR  LLΩΩIINNNNOOVVAAZZIIOONNEE  

Sintesi della Relazione introduttiva di Agostino Cappelli 

[! /L¢¢!Ω 59{L59w!¢!: Costi, contraddizioni e attese per la mobilità di persone e merci 

 

Qualche dato noto ma spesso trascurato 

In primo luogo i diritti della Costituzione 

Art. 16.  

Ogni cittadino può circolare e soggiornare liberamente in qualsiasi parte del territorio nazionale  

Art. 41. L'iniziativa economica privata è libera.  

Non può svolgersi in contrasto con l'utilità sociale o in modo da recare danno alla sicurezza, alla libertà, 

alla dignità umana. 

La legge determina i programmi e i controlli opportuni perché l'attività economica pubblica e privata 

possa essere indirizzata e coordinata a fini sociali.  

Quante auto in circolazione ? 

Il parco veicoli  

In Europa circolano 200 milioni di autovetture, corrispondenti ad un terzo dei 600 milioni di vetture circolanti nel 

mondo. 

In Italia circolano 35 milioni di auto (e 5 milioni di motocicli), pari al 18 % del parco circolante in Europa a fronte 

Řƛ ǳƴŀ ǇƻǇƻƭŀȊƛƻƴŜ όру Ƴƛƭƛƻƴƛύ ǇŀǊƛ ŀƭ т҈ Řƛ ǉǳŜƭƭŀ ŘŜƭƭΩ9ǳǊƻǇŀ όулл Ƴƛƭƛƻƴƛύ 

Quasi una autovettura per abitante sopra i 18 anni di età 

In Italia, su una popolazione di 58 milioni di abitanti, la popolazione attiva (occupati ed in cerca di occupazione - 

Istat 2001) si attesta su 26 milioni di persone. 

I residenti in Italia con più di 18 anni (e quindi in grado di guidare) sono 47 milioni 

[ΩƛƴŘƛŎŜ Řƛ ƳƻǘƻǊƛȊȊŀȊƛƻƴŜ ǎǳƭƭŀ ǇƻǇƻƭŀȊƛƻƴŜ ŀǘǘƛǾŀ ŝ ǉǳƛƴŘƛ Řƛ мΣор ŀǳǘƻǾŜǘǘǳǊŜ ǇŜǊ abitante attivo: ovviamente 

Ǝƭƛ ƛƴŀǘǘƛǾƛΣ ǎǘǳŘŜƴǘƛ Ŝ ǇŜƴǎƛƻƴŀǘƛ ŜŘ ŀƭǘǊƛΣ ǎǇŜǎǎƻ ǇƻǎǎŜƎƎƻƴƻ ǳƴΩŀǳǘƻ Ŏƻƴ ƛƭ Ǌƛǎǳƭǘŀǘƻ ŎƘŜ ƛƭ ǊŀǇǇƻǊǘƻ ǊŜŀƭŜ ǎƛ 

colloca quasi su un indice di 1 : 1. 

(40 milioni di veicoli privati a 2 e 4 ruote su 47 milioni di potenziali guidatori equivale a 0,85 veic/ab) 
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Evoluzione della Domanda Merci e Passeggeri 

Le nostre stime per i prossimi 20 anni :  

¶ Raddoppio dei flussi passeggeri su strada  

¶ Incremento dei flussi merci su strada del 50 %  

Le previsioni della Unione Europea al 2020:  

¶ Previsioni di crescita delle attività di trasporto merci su strada nella UE  + 60% 

¶ Previsioni di crescita delle attività di trasporto passeggeri su strada nella UE + 30% 

Quali modi di trasporto si usano ? 

Dai Risultati delle indagini ISFORT 2005 - 2006 - 2007: 

¶ Meno del 10% degli spostamenti su trasporto collettivo 

¶ 70 % della popolazione non usa mai il trasporto collettivo 

¶ 83 % degli spostamenti con mezzi privati (1° semestre 2007)  

Ma quanto costa al cittadino la gestione del proprio trasporto ? 

PPeerr  uunnaa  aauuttoo  ddii  1155000000,,0000  ϵϵ  iill  ccoossttoo  aannnnuuaallee  aammmmoonnttaa  aa  ϵϵ::  44330000,,0000  ϵϵ//aannnnoo  

PPeerr  uunnaa  aauuttoo  ddii    2244000000,,0000  ϵϵ,,  iioo  ccoossttoo  aannnnuuaallee  aammmmoonnttaa  aa  77220000,,0000  ϵϵ//aannnnoo  

Quanto incide sul reddito familiare ? 

IInn  mmeeddiiaa  iill  ppoosssseessssoo  ddii  uunn  mmeezzzzoo  pprriivvaattoo  ddii  tt rraassppoorrttoo  iinncciiddee  tt rraa  iill    1133  eedd  iill  2266%%  ddeell  rreeddddiittoo  ffaammiilliiaarree  ccoonn  ppuunnttee  

ddeell  3311%%  

Il costo globale annuo pagato dai cittadini per il trasporto privato ammonta a: 

¶¶  220033  mmiilliiaarrddii  ddii  eeuurroo  

E lo Stato incassa: 

¶¶  1100,,44    mmiilliiaarrddii  ddii  eeuurroo  ppeerr  IIVVAA    

sulle auto nuove vendute  

(nel 2006 pari a 2,6 milioni di esemplari) 

¶¶  3300,,99  mmiilliiaarrddii  ddii  eeuurroo  ppeerr  aacccciissee  ee  IIVVAA  ssuuii  ccaarrbbuurraanntt ii  

In totale 

¶ 4411,,33 mmiilliiaarrddii  ddii  eeuurroo   
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E quanto si spende per il trasporto collettivo? 

--  55,,66  mmiilliiaarrddii  ddii  eeuurroo  ppeerr  iill  TTPPLL  ((ssppeessaa  ddeellllee  rreeggiioonnii  tt rraassffeerriittaa  ddaalllloo  SSttaattoo))  

--  99  mmiilliiaarrddii  ddii  eeuurroo  ppeerr  llee  ffeerrrroovviiee  ((nnaazziioonnaallii  ee  rreeggiioonnaallii))  ςς  eesscclluussii  iinnvveesstt iimmeenntt ii  

--  88  mmiilliiaarrddii  ddii  eeuurroo  ppeerr  iinnvveesstt iimmeenntt ii  nneell  sseett ttoorree  tt rraassppoorrtt ii    

{ƻƳƳŀƴƻΥ ŎƛǊŎŀ нн ƳƛƭƛŀǊŘƛ Řƛ ϵ 

  AA  ffrroonnttee  ddii  220000  mmlldd  ddii  ssppeessaa  pprriivvaattaa  ee  ddii  4411  mmiilliiaarrddii  ddii  ttaassssee  ppaaggaattee  ddaall  ttrraassppoorrttoo  iinnddiivviidduuaallee  

Squilibrio di spesa 

--  II  cciitt ttaaddiinnii  ssppeennddoonnoo  1100  vvoollttee  lloo  SSttaattoo  ppeerr  llaa  mmoobbiilliittàà,,  iimmppeeggnnaannddoo  tt rraa  iill  1133  eedd  iill  2266  %%  ddeell  pprroopprriioo  rreeddddiittoo  

ffaammiilliiaarree;;  

--  MMaa  nneell  tt rraassppoorrttoo  ccoolllleett tt iivvoo  mmaannccaa  llaa  ccaappiillllaarriittàà,,  llaa  qquuaalliittàà,,    llaa  ffrreeqquueennzzaa  

--  EE  iinnffaatt tt ii  llΩΩuutteennttee  nneell  tteemmppoo  ssii  èè  aabbiittuuaattoo  aa  sscceegglliieerree  llΩΩaauuttoo  aanncchhee  ssee  llee  ttaarriiffffee  ddii  aauuttoobbuuss  ee  ffeerrrroovviiee  ssuuii  

sseerrvviizzii  llooccaallii  ee  rreeggiioonnaallii  ssoonnoo  mmoollttoo  bbaassssee  

La spesa dei privati in un anno consentirebbŜ Řƛ ŦƛƴŀƴȊƛŀǊŜ ƭΩƛƴǘŜǊƻ ŀƳƳƻƴǘŀǊŜ ŘŜƭƭŜ 

ƻǇŜǊŜ ǇǊŜǾƛǎǘŜ ƴŜƭƭΩŀƭƭŜƎŀǘƻ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳǘǘǳǊŜ ŘŜƭ 5t9C нллт όмто ƳƛƭƛŀǊŘƛ Řƛ ϵύ  

Oppure, a scopo puramente esemplificativo: 

{ǇŜǎŀ ŘŜƛ ǇǊƛǾŀǘƛ Řƛ ǳƴ ŀƴƴƻ ǇŜǊ ƭϥŀǳǘƻ ƛƴ Ƴƛƭƛƻƴƛ Řƛ ϵ   ϵ        нллΦлллΣлл  

costi unitari  ƛƴ Ƴƛƭƛƻƴƛ Řƛ ϵκ ƪƳ   MILIONI dL ϵκƪƳ  km  /h{¢h Lb aL[ ϵ  

ferrovia AV  50  200   ϵ           млΦлллΣлл  

metropolitana tradizionale  250  100   ϵ           нрΦлллΣлл  

tranvie tradizionali  15  300   ϵ             пΦрллΣлл  

tramvie innovative  25  200   ϵ             рΦлллΣлл  

autostrade  40  1000   ϵ           плΦлллΣлл  

strade ordinarie (classe B)  15  3000   ϵ           прΦлллΣлл  

TOTALE         ϵ        мнфΦрллΣлл  

Restano         ϵ           тлΦрллΣлл  

 

IInn  ooggnnii  ccaassoo  nnoonn  ssii  ppuuòò  ttoorrnnaarree  iinnddiieett rroo    ee  qquuiinnddii  ssii  ddeevvee  tteennttaarree  ddii  iinnvveerrtt iirree  llaa  tteennddeennzzaa  tteenneennddoo  ccoonnttoo  ddeelllloo  

ssttaattoo  ddii  ffaatt ttoo..  
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Un gioco di simulazione 

PPrroovviiaammoo  aa  ccaallccoollaarree  llaa  ppooppoollaazziioonnee  vviirrttuuaallee  ddii  RRoommaa,,  ccaallccoollaannddoo  qquuaannttii  rreessiiddeennttii  ddoovvrreebbbbee  aavveerree  ssee  llee  

ttiippoollooggiiee  ddii  ssppoossttaammeennttoo  ffoosssseerroo  qquueellllee  ddeell  11996611  mmaa    llee  ddiissttaannzzee  ppeerrccoorrssee  ggiioorrnnaallmmeennttee  ffoosssseerroo  qquueellllee  ddeell  22000011    

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

IInn  ssiinntteessii::  

  

  

  

  

  

  

  

EE  qquuiinnddii  llaa  ppooppoollaazziioonnee  vviirrttuuaallee  ddii  RRoommaa  rriissuullttaa  
  

    
ppooppoollaazziioonnee  vviirrttuuaallee  rraappppoorrttoo  ssuull  11996611  

IINN  TTEERRMMIINNII  DDII  PPEERRCCOORRRREENNZZEE  99..880077..226655  44,,4466  

  
CCOOSSTTII  MMOONNEETTAARRII  2200..225599..113399  99,,2211  

  
CCOOSSTTII  TTOOTTAALLII  1188..448800..225566  88,,4400  

  

Anno
Costo totale 

giornaliero
Costo totale annuo 

1961  ϵ            мΦфусΦооуΣрл  ϵ             птсΦтнмΦнплΣлл 

2001  ϵ          нмΦрофΦполΣфо  ϵ          рΦмсфΦпсоΦпнпΣлл 

Variazione  ϵ          мфΦрроΦлфнΣпо  ϵ          пΦсфнΦтпнΦмупΣлл 

rapporto                              10,84                                   10,84 

TABELLA CONFRONTO DEI COSTI TOTALI ANNI 1961 - 2001

Anno

Costo totale 

giornaliero x 

persona

Costo totale annuo PER 

PERSONA

1961 1,81ϵ                       433,38ϵ                                   

2001 15,17ϵ                     3.640,47ϵ                               

Variazione  ϵ                     моΣос  ϵ                               оΦнлтΣлу 

rapporto                           8,40                                           8,40 

TABELLA CONFRONTO DEI COSTI TOTALI ANNI 1961 - 2001 PER PERSONA 

MOBILE

Anno
KM CASA 

LAVORO
KM /G

Costo medio 

auto/km
Costo giornalieroCosto annuo  su 240 g

ϵκ!ƴƴƻ Ȅ 

persona
1961 2.771.635 5.543.270  ϵ                   лΣмр  ϵ            уомΦпфлΣрл  ϵ         мффΦрртΦтнлΣлл  ϵ           мумΣпн 

2001 12.355.527 24.711.054  ϵ                   лΣпл  ϵ         фΦуупΦпнмΣсл  ϵ      нΦотнΦнсмΦмупΣлл  ϵ        мΦстлΣсм 

Variazione             9.583.892           19.167.784                            0                  9.052.931               2.172.703.464                 1.489 

                     4,46 

Anno
Spostamenti 

CASA LAVORO
SPOST./G

TEMPO DI 

SPOSTAMENTO 

minuti

Costo giornaliero Costo annuo  su 240 g
costi unitari del 

tempo

1961 577.424 1.154.848 20  ϵ         мΦмрпΦупуΣлл  ϵ         нттΦмсоΦрнлΣлл  ϵ               оΣлл 

2001 1.248.751 2.497.502 40  ϵ       ммΦсррΦллфΣоо  ϵ      нΦтфтΦнлнΦнплΣлл  ϵ               тΣлл 

Variazione 671.327 1.342.654 20  ϵ       млΦрллΦмсмΣоо  ϵ      нΦрнлΦлоуΦтнлΣлл 

TABELLA CONFRONTO COSTI MONETARI ANNI 1961 - 2001 DELL'AUTO PRIVATA

TABELLA CONFRONTO COSTI DEL TEMPO ANNI 1961 - 2001



Agostino Cappelli 23 novembre 2007 

 
5 

MMaa  iill  ssiisstteemmaa  ddeeii  tt rraassppoorrtt ii  nnoonn  eeΩΩ  ssttaattoo  ppootteennzziiaattoo  ccoommee  ssee  llaa    ppooppoollaazziioonnee  ffoossssee  qquueellllaa  ddii  uunnaa  cciitt ttàà  tt rraa  1100  ee  2200  

mmiilliioonnii  ddii    aabbiittaanntt ii..  

  

UUnn  ccaallccoolloo  aannaallooggoo  èè  ssttaattoo  eeffffeettttuuaattoo  ddaall    pprrooff..  CCaassiirroollii  ssuull  ssiisstteemmaa  mmeettrrooppoolliittaannoo  ddii  MMiillaannoo  

--  LLoo  ssttuuddiioo  hhaa  ssiimmuullaattoo  llaa  ccrreesscciittaa  ddeellllaa  ppooppoollaazziioonnee  ddeell  ssiisstteemmaa  MMiillaannoo  ccoonncceennttrraattaa  iinn  qquueellllee  cchhee  άάeerraannoo  

llee  cciittttàà  ddeell  11996611έέ  

--  NNee  rriissuullttaa  cchhee  llaa  ppooppoollaazziioonnee  ddeellllee  cciittttàà  ddeell  11996611  ssaarreebbbbee  ccrreesscciiuuttaa  ddeellllΩΩ8800%%  

--  MMaa  iill  ssiisstteemmaa  ddeellllee  cciittttàà  ddeell  ΨΨ6611  ppootteevvaa  eesssseerree  iinntteeggrraallmmeennttee  sseerrvviittoo  ddaall  ssiisstteemmaa  ffeerrrroovviiaarriioo  ggiiàà  

eessiisstteennttee  nneell  ΨΨ6611  ppootteennzziiaannddoo  aaddeegguuaattaammeennttee  ii  sseerrvviizzii  

uutt ttaavviiaa  aanncchhee  ssuullllΩΩaasssseett ttoo  ddeell  tteerrrriittoorriioo  nnoonn  ssii  ppuuòò  ttoorrnnaarree  iinnddiieett rroo  ΧΧ  

 I POSSIBILI SCENARI  

EE  oorraa  cchhee  ccii  ssiiaammoo  ppoossttii  aallccuunnee  ddoommaannddee  ee  vviissttoo  cchhee  nnoonn  ppoossssiiaammoo  ttoorrnnaarree  iinnddiieettrroo  nneell  tteemmppoo,,  iill  nnoossttrroo  

ccoommppiittoo    èè  qquueelllloo  ddii  ttrroovvaarree  aallccuunnee  ppoossssiibbiillii  ssoolluuzziioonnii..  

9Ω Ŧƛƴƛǘŀ ƭΩŜǊŀ ŘŜƭƭΩŀǳǘƻ ǇǊƛǾŀǘŀ Η 

Abbiamo visto quanto costa e quanto incide sul reddito familiare il trasporto privato, ma anche quante risorse 

potrebbero essere rivolte ad altri scopi. 

Sembra determinante che gli indirizzi per i paesi emergenti della UE ma anche del resto del mondo siano quelli 

di non ripetere gli stessi errori. 

aŀ ŎƛƼ ŝ άŎǊŜŘƛōƛƭŜέ ǎƻƭƻ ǎŜ άƴƻƛ ǇŜǊ ǇǊƛƳƛέ ŀǾǾƛŀƳƻ Ǌŀdicali e visibili interventi virtuosi rivolti a garantire la 

mobilità per tutti in forme diverse. 

Ad esempio: 

- Il 46 % dei veicoli circolanti in Italia ha più di 8 anni di età: invece che spingere alla rottamazione con 

ǎƻǎǘƛǘǳȊƛƻƴŜ Řƛ ǳƴΩŀǳǘƻ ƴǳƻǾŀ όǉǳŜǎǘŀ politica ha fatto vendere 800.000 auto nuove in più nel 2007 che 

Ƙŀƴƴƻ ǇƻǊǘŀǘƻ ŀƭƭƻ ǎǘŀǘƻ н ƳƛƭƛŀǊŘƛ Řƛ ϵ Řƛ ƳŀƎƎƛƻǊƛ ŜƴǘǊŀǘŜ Ȅ L±!), promuoviamo la rottamazione a 

sostegno del trasporto collettivo (abbonamenti gratuiti per 5 anni al TPL su gomma e su ferrovia ?) 

- Rendiamo noti i tempi impiegati con i diversi modi di trasporto ed i costi della congestione 

I costi della congestione 

Lƭ ǘŜƳǇƻ ŎƘŜ ƳŜŘƛŀƳŜƴǘŜ ǳƴŀ ǇŜǊǎƻƴŀ ŘŜŘƛŎŀ ŀƭƭŀ ƳƻōƛƭƛǘŁ ƴŜƭƭΩŀǊŎƻ Řƛ ǳƴŀ ƎƛƻǊƴŀǘŀ ǎƛ ŀǘǘŜǎǘŀ, secondo le 

rilevazione ISFORT del 1° semestre 2007, sui 65,2 minuti (71 gli uomini e 59 le donne), ovvero 

ŀōōƻƴŘŀƴǘŜƳŜƴǘŜ ǎǳǇŜǊƛƻǊŜ ŀŘ ǳƴΩƻǊŀ ŜŘ ƛƴ ŎǊŜǎŎƛǘŀ ǊƛǎǇŜǘǘƻ ŀƭƭƻ ǎǘŜǎǎƻ ǇŜǊƛƻŘƻ ŘŜƭ нллс Řƛ ƻƭǘǊŜ р Ƴƛƴǳǘƛ 
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Nelle aree metropolitane il valore (medio) supera gli 80 minuti 

Nelle aree diffuse si raggiungono i 100 minuti giornalieri ma fenomeni di congestione locale possono far 

ǎǳǇŜǊŀǊŜ ǉǳŜǎǘƛ ǾŀƭƻǊƛ ƛƴ Ƴƻƭǘƛ ƎƛƻǊƴƛ ŀƭƭΩŀƴƴƻ (nostra stima sulla base delle percorrenze medie). 

Abbiamo stimato con prudenza il maggior costo per la congestione stradale in ITALIA di: 

- costo carburante all'anno     ϵ      тΦфпнΦрллΦлллΣлл  

- /ƻǎǘƻ ŘŜƭ ǘŜƳǇƻ ŀƭƭϥŀƴƴƻ      ϵ      сΦууоΦрллΦлллΣлл             

- Ŏƻǎǘƻ ǘƻǘŀƭŜ ŎƻƴƎŜǎǘƛƻƴŜ       ϵ    мпΦунсΦлллΦлллΣлл  

Con un maggior costo di 700 ϵκŀƴƴƻ per persona,  pari a un abbonamento annuale al servizio pubblico urbano 

e regionale. 

¦ƴŀ ǎǘƛƳŀ ǇŜǊ ƭΩŀǊŜŀ  ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƴŀ Řƛ Roma ƛƴŘƛŎŀ ǳƴ ƳŀƎƎƛƻǊ Ŏƻǎǘƻ Řƛ ŎƻƴƎŜǎǘƛƻƴŜ ŀƭƭΩŀƴƴƻ Řƛ ŎƛǊŎŀ 2 miliardi 

Řƛ ϵ, ǇŀƎŀǘƛ Řŀƛ ǎƻƭƛ ǳǘŜƴǘƛ ŘŜƭƭΩŀǊŜŀ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƴŀ Řƛ wƻƳŀ όŜǎŎƭǳǎƛ ǾƛǎƛǘŀǘƻǊƛ Ŝ ǇǊƻǾŜƴƛŜƴǘƛ Řŀ ŀƭǘǊŜ ŀǊŜŜ 

urbane). 

Le principali criticità 

--  LLaa  mmaannccaannzzaa  ddii  uunn  pprrooggeettttoo  uunniittaarriioo  ddeell  tteerrrriittoorriioo  ee  ddeellllaa  mmoobbiilliittàà  iinn  ccuuii  ssiiaannoo  cceennttrraallii  llee  ppootteennzziiaalliittàà  

ddeell  ttrraassppoorrttoo  ccoolllleettttiivvoo  iinntteeggrraattoo  ((ssttrraaddaa--ffeerrrroovviiaa))  

--  UUnnaa  ppoolliittiiccaa  ddeeii  ttrraassppoorrttii  ppeerr  pprrooggeettttii  sseennzzaa  llaa  vviissiioonnee  ccoommpplleessssiivvaa  ddeell  ssiisstteemmaa  ddii  ooffffeerrttaa  iinn  rreellaazziioonnee  aall  

ssiisstteemmaa  ddeellllaa  ddoommaannddaa  

Quali le alternative disponibili 

LLaa  qquueesstt iioonnee  ddeell  ggoovveerrnnoo  ddeell  tteerrrriittoorriioo  

- Per le persone: ƛƭ ŎƻƴǘǊƻƭƭƻ ŘŜƭƭΩǳǊōŀƴƛȊȊŀȊƛƻne e dei costi delle abitazioni, incentivando solo le 

residenze realizzate in aree già servite dalla ferrovia e dai sistemi di trasporto urbano a trazione 

elettrica (ovvero inserendo nei costi di urbanizzazione anche la realizzazione dei relativi servizi). 

- Per le merci: il controllo delle aree industriali non delegato ai Comuni ma realizzato con progetti 

regionali delle localizzazioni e delle delocalizzazioni industriali 

Uno scenario possibile 

Per la mobilità delle persone 

¢ŜƴŘƻ Ŏƻƴǘƻ ŘŜƭ ŎƭŀǎǎƛǎƳƻ ǎƻŎƛŀƭŜ ŘŜƭƭΩŀǳǘƻƳƻōƛƭŜ Ŝ ŘŜƭƭŀ ŎǊŜǎŎƛǘŀ ŘŜƭ ŘƛǾŀǊƛƻ ǘǊŀ ǊƛŎŎƘƛ Ŝ ǇƻǾŜǊƛ όǳƴƻ ŘŜƎƭƛ 

scenari del prof. Secchi), sono disponibili risposte sulla base delle tecnologie disponibili e delle conoscenze già 

acquisite da studi e ricerche. 

Scenari per le Aree metropolitane diffuse Χ ƛƴǘŀƴǘƻΥ 

--  SSiisstteemmii  ffeerrrroovviiaarrii  rreeggiioonnaallii  aadd  aallttaa  ffrreeqquueennzzaa  ssttrreettttaammeennttee  iinntteeggrraattii  aall  tteerrrriittoorriioo  ccoonn  ssiisstteemmii  ppuubbbblliiccii  ee  
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pprriivvaattii  ((mmaa  ccoonn  vveeiiccoollii  ee  oorrggaanniizzzzaazziioonnee  ddii  aallttaa  qquuaalliittàà;;  aadd  eesseemmppiioo  eevviittaannddoo  ssoolluuzziioonnii  ddeell  ttiippoo  iill  TTrreennoo  TTAAFF  

ddii  qquuaalliittàà  iinnaacccceettttaabbiillee))  

Scenari per le Aree metropolitane concentrate Χ ŀƭƳŜƴƻΥ 

--  TTrraamm  ςς  mmeettrroo  

--  TTrraamm  ςς  bbuuss  ((  aanncchhee  aa  cchhiiaammaattaa  ppeerr  aarreeee  ppeerriiffeerriicchhee  ee  ppeerr  oorree  nnoottttuurrnnee))  

--  PPaarrkk  aanndd  rriiddee  ee  ccaarr  sshhaarriinngg  

--  NNuuoovvee  tteeccnnoollooggiiee  ddii  iinnffoorrmmaazziioonnee  ppeerr  oottttiimmiizzzzaarree  ggllii  ssppoossttaammeennttii  ee  llaa  ssoossttaa  

--  SSttrruummeennttii  ddiissssuuaassiivvii  ddeellllaa  mmoobbiilliittàà  pprriivvaattaa  nneellllee  aarreeee  iinntteerrnnee  ddeellllee  cciittttàà,,  ddii  ccuuii  ggiiàà  mmoollttii  eesseemmppii  ddii  ssuucccceessssoo  

ssoonnoo  ssttaattii  rreeaalliizzzzaattii  

 

PPeerr  llaa  mmoobbiilliittàà  ddeellllee  mmeerrccii  

Di deve constatare ƭŀ ǊƛƭŜǾŀƴȊŀ ŘŜƛ Ŧƭǳǎǎƛ ƛƴǘŜǊƴƛ ŀ ŎƛŀǎŎǳƴŀ ǊŜƎƛƻƴŜ Ŝ Řƛ ƛƴǘŜǊǎŎŀƳōƛƻ ǘǊŀ ƭŜ ǊŜƎƛƻƴƛ ŘŜƭƭΩŀǊŜŀ 

padana,  anche per effetto della frammentazione delle attività produttive sul territorio (il territorio considerato 

come supporto logistico nella fase di produzione). 

 

 

 

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

Il confronto è più significativo escludendo i 

flussi interni a ciascuna regione  
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LLEE  TTEENNDDEENNZZEE  IINN  AATTTTOO  NNEELLLLEE  CCIITTTTAAΩΩ  

Aumento flussi privati 

Å Concentrazione mercati  

Å Da città concentrata a città diffusa  

Å Aumento viaggi (km) dei  veicoli privati e consumi  

Concentrazione esercizi 

Å Riduzione degli esercizi commerciali  

Å Aumento iper e super mercati  

Å Riduzione viaggi veicoli commerciali in aree centrali urbane  

  PPoossiitt iivvee  ssoonnoo  ddaa  vvaalluuttaarree  llee  eessppeerriieennzzee  ddii  cciittyy  LLooggiisstt iiccss  ((ccoonntteenniimmeennttii  ddeeii  fflluussssii  ddii  vveeiiccoollii  mmeerrccii  nneellllee  aarreeee  

uurrbbaannee))  aanncchhee  ssee  aannccoorraa  aa  lliivveelllloo  ssppeerriimmeennttaallee  ee  iinnssuuffffiicciieennttii  aa  ccoonntteenneerree  llaa  ddiimmeennssiioonnee  ddeeii  ffeennoommeennii::  

AAdd  eesseemmppiioo  iinn  IIttaalliiaa  

  

  

 

 

 

 

 

MMaa  ffoorrssee  mmeegglliioo  aallllΩΩeesstteerroo  

(ad esempio Oslo e Dresda) 
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Principali linee di intervento 

Interventi di tipo politico ς amministrativo 

- Provvedimenti restrittivi di accesso al centro 

 Restrizioni sulle infrastrutture 

 Restrizioni sugli orari 

 Restrizioni sui veicoli 

 wŜǎǘǊƛȊƛƻƴƛ ǎǳƭƭΩŜŦŦƛŎƛŜƴȊŀ ŘŜƭ ǘǊŀǎǇƻǊǘƻΣ ƛƴ ōŀǎŜ ŀƭƭŀ ҈ Řƛ ǎaturazione di veicoli merci 

- Provvedimenti di carattere economico 

 ¢ŀǎǎŀ Řƛ ŀŎŎŜǎǎƻ ƻ Řƛ ǎƻǎǘŀΣ ƛƴ ŦǳƴȊƛƻƴŜ ŘŜƭ ǘƛǇƻ Řƛ ǾŜƛŎƻƭƻ ƻ ŘŜƭƭΩƻǊŀ Ŝ ƎƛƻǊƴƻ ŘŜƭƭŀ ǎŜǘǘƛƳŀƴŀ 

- Provvedimenti incentivanti (agevolazioni fiscali e regolamentazioni): 

 [ΩŀŎǉǳƛǎǘƻ ǾŜƛŎƻƭƛ ŀ ōŀǎso impatto 

 Comportamenti efficienti nella distribuzione delle merci 

- Provvedimenti logistici 

 Una migliore distribuzione dei flussi attraverso i centri di distribuzione urbana 

 

Strumenti 

- Uso di nuove tecnologie telematiche: 

 tŜǊ ƭΩƻǘǘƛƳƛȊȊŀȊƛƻƴŜ ŘŜƛ ŎŀǊƛŎƘƛ 

 Per la riduzione delle percorrenze 

- Monitoraggio dei flussi  

- Revisione della pianificazione territoriale per ottimizzare la localizzazione delle attività nel territorio 
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Un tentativo di conclusione: come ridurre i flussi privati  senza penalizzare la domanda 

                                                                                  PPeerrssoonnee                                        MMeerrccii  
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 Integrare modi, servizi, gestioni e 

tariffe 

 Riabituare i cittadini a usare percorsi 

a piedi (ma attrezzati e protetti) 

 Progettare nodi di interscambio 

desiderabili 

 Far investire la collettività nel 

sistema integrato 

 

 Riprogettare le localizzazioni 

industriali  per connetterle al 

sistema ferroviario,  marittimo e 

aereo 

 wŀȊƛƻƴŀƭƛȊȊŀǊŜ Ŝ ŎƻƴǘŜƴŜǊŜ ƭΩǳǎƻ 

della città per la distribuzione merci 

 Usare i sistemi esistenti per la 

distribuzione notturna urbana 

 


